Heute ist Spatenstich fur ein Jahrhundert-Projekt an der Donau

SZ 18.09.2003

Neu-Ulm lasst die Bahn verschwinden

Durch die Verlegung der ICE-Strecke in den Untergrund gewinnt die Stadt 18 Hektar Entwicklungsflache

Von Guido Kleinhubbert

Neu-Ulm - Eine ,Jahrhundert-Chance*
sei das, findet Beate Merk. Eine. die es un-
bedingt zu nutzen gelte, weil damit fur
Neu-Ulm ein ,neues Zeitalter” anbre-
chen kénne. Die Stadt bekomme mehr
Platz, mehr Ruhe, mehr Zukunft: ,,Neu-
Ulm“, sagt die Oberblirgermeisterin,
werde ein ,neues Neu-Ulm“. So gesehen
ist es fiir die 50 000-Einwohner-Stadt
ein epochales Ereignis, wenn Minister-
priasident Edmund Stoiber, Deutsche-
Bahn-Chef Hartmut Mehdorn und Ange-
lika Mertens, Staatssekretarin im Bun-
desverkehrsministerium heute aus einem
Sonderzug steigen und dann hinter dem
Bahnhof abwechselnd einen Spaten in
die Erde stechen werden. Mit diesem sym-
bolischen Akt beginnen namlich endgiil-
tig die Arbeiten am lange diskutierten
und immer wieder aufgeschobenen
Bahn- und Stddtebau-Konzept .Neu-
Ulm 21°. Ein 160 Millionen Euro teures
Projekt, das ein komplett neues Stadt-
viertel hervorbringen wird, fiir die Bahn
grofle Signalwirkung hat, und ganz ne-
benbei auch ein grofler personlicher Er-
folg fir die stellvertretende CSU-Vorsit-
zende Beate Merk ist.

Durch den Umbau der Bahn-Anlagen
auf einer Strecke von etwa vier Kilome-
tern wird das Zentrum der bayerischen
Grenzstadt an der Donau um 18 Hektar
und damit ein Drittel vergrofert. Noch
guetscht sich die City zwischen Donau
und Gleissystem, zuklinftig wird sich das
innenstidtische Leben auch dstlich der
Schienen abspielen — dort, wo zurzeit

' noch viele Flachen brach liegen, Wild-
: wuchs vorherrscht und frither ein Contai-
nerbahnhof war, entsteht Raum fiir neue
Wohn- und Geschéaftshduser. In den
nichsten viereinhalb Jahren soll unter
anderem eine neue Wohnsiedlung entste-
hen - an den Konzepten fiir die anderen
Flachen wird noch gearbeitet. Geplant
ist eine ausgewogene Mischung aus
Wohn- und Geschiftshdusern, Parkanla-
gen und offentlichen Einrichtungen.

»Neu-Ulm 21“ ist aufgrund seiner Di-
mension ein nahezu einzigartiges Pro-
jekt in Deutschland. In der Relation zur
Grofle der Stadt ldsst es sich sogar mit
der Hamburger ,,Hafencity” vergleichen:
Das Zentrum der Hansestadt wird dufch
dieses neue Gebiet in den nachsten Jah-
ren ebenfalls um etwa ein Drittel an-
schwellen und gilt bei vielen Stadtpla-
nern — ebenso wie , Neu-Ulm 21 — als
vorbildlich.

Halbierte Fahrtzeit

Die Bahn sieht in der Umsetzung die-
ses , Verkehrskonzeptes der Zukunft“
auch ein wichtiges Signal fiir die schon
lange geplante Optimierung der Verbin-
dung Miunchen-Stuttgart. Unter ande-
rem soll durch eine neue Trasse die Fahrt-
zeit zwischen den beiden Stiddten Stutt-
gart und Ulm halbiert werden. Etwa
17 Millionen Euro lasst sich die Bahn das
Projekt ,,Neu-Ulm 21 auch aufgrund sei-
ner Signalwirkung kosten: etwas mehr
als ein Zehntel dessen, was insgesamt in-
vestiert werden wird. Bund und Land
ibernehmen etwa 123 Millionen Euro,

die Stadt Neu-Ulm bezahlt knapp
19,5 Millionen Euro. Eine Summe. die
die Stadt auf der hohen Kante hat — was
auch daran liegt, dass der Umbau der
Bahnanlagen schon seit langer Zeit auf
der Wunschliste der Kommunalpolitiker
steht.

Dort, wo es jetzt noch bis zu 16 Gleise
gibt, wird es zukiinftig nur noch vier ge-
ben. Die Zige werden nicht mehr ebener-
dig, sondern in einer zum Teil itberdach-
ten Rinne fahren, die die Planer .Trog"
nennen. Dieser Trog wird zum einen bes-
seren Schallschutz mit sich bringen und
zum anderen die Anbindung der beiden

. Stadtteile links und rechts der bisheri-

gen Bshn'arﬂagen vereinfachern. Wo es
heute noch zwei niedrige und Lkw-un-

taugliche Unterfihrungen und einen
Bahniibergang gibt, an dem regelmifig

"_ U |
¢ >Frankfurt Main ‘

-
P i

'Mainz OWiirzburg

i ~ Mannheim

BAYEIRY

Miinchen

S:-Karte Beck

—— T T .- SR

lange Staus entstehen. werden zwei
neue, ebenerdige Briicken liber den Trog
gebaut. AuBlerdem bekommt Neu—Ulm
einen neuen Bahnhof und einen Park-
and-ride-Platz. ,,Was die Uberquerung
der Gleisanlagen angeht, waren das bis-
her unhaltbare Zustande”, sagt Rat-
haus-Sprecherin Monika Ferchenbauer.

Fur Oberburgermeisterin Merk, die
Ende Juli zur stellvertretenden Vorsit-
zenden der CSU gewahlt wurde, ist der
Beginn der Bauarbeiten ein personlicher
Erfolg. Schon im Kommunalwahlkampf
1994/95 schwirmte sie von den Moglich-
keiten, die es ostlich der Gleise gebe. Als
die Idee zu ,Neu-Ulm 21“ geboren

wurde, ahnte sie allerdings noch nichf,
wie schwer der Weg bis zum heutigen
Spatenstich werden wiirde. Immer wie-
der legte der Bund das Projekt auf Eis,
nach dem Regierungswechsel 1998 be-
wegte sich zunidchst gar nichts mehr.
Erst, als sich der Freistaat Bayernim Au-
gust 2002 bereit erklarte, den Bundesan-
teil vorzustrecken, galt die Finanzierung
als gesichert. ,Manch einer wollte schon
nicht mehr glauben, dass es jetzt endlich
los geht“, sagte Merk kiurzlich auf einer
Birgerversammlung.

Weil der lang ersehnte Spatenstich im-
mer wieder nach hinten geschoben
wurde, wird die Zeit jetzt knapp. Die Um-
bauarbeiten an den Gleisen miissen bis
zum 31. Marz 2008 abgeschlossen sein:
An diesem Tag beginnt namlich direkt
hinter dem Bahnhof die Landesgarten-
schau 2008. ,,Wir schaffen das“, sagt Jlr-
gen Friedmann von der Bahn, ,da kann
sich Frau Merk drauf verlassen.“
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Ein kompleties neues Stad




