Neu-Ulm zum Vorbild nehmen

ICE-Trasse in der Innenstadt unterirdisch verlegt / Bahn blockt in Starnberg ab

Von ANDREA JAKSCH
Starnberg - Was Starnbergs Po-
litiker als nicht finanzierbar und
illusorisch ablehnen, wird an-
dernorts in Bayern nun verwirk-
licht: So lasst die 50.000-Ein-
wohnerstadt Neu-Uim die
ICE-Bahntrasse in der Innen-
stadt im Untergrund verschwin-
den und gewinnt dadurch 18
Hektar an Entwickiungsflache.
Die Kosten fiir das Projekt be-
laufen sich auf 160 Millionen Eu-
ro - die Stadt Neu-Ulm bezahlit
davon aber nur knapp 19,5 Mil-
lionen Euro - 123 Millionen tiber-
nehmen Bund und Land - sogar
die Bahn lasst sich dieses ,Ver-
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kehrskonzept der Zukunft® mit
Signalwirkung etwa 17 Millionen
Euro kosten.

Wenn die Starnberger Stadtréatein
einer Sondersitzung am 27. Okto-
ber Uber die Verkehrsldsungen, die
im Rahmen des birgeroffenen Ent-
scheidungsprozesses behandelt
wurden, abstimmen, braucht man
kein Hellseher zu sein, um das Er-
gebnis vorher zu sagen. Aufgrund
Jeerer Kassen® und einer laut
Kommunalpolitikern ,unnachgie-
bigen Haltung der Deutschen Bahn
AG" in punkto Maximalsteigung
der Bahngleise drfte die von Ar-
chitekt Alexander Walther ent-
wickelte Untertunnelung in Starn-
bergs City ebenso auf Ablehnung
stoBen wie die von Stadtplaner
Helmut Blum geplante abgespeck-
te Tieferlegung der Bahn.

Wie es gehen kann, wenn alle ge-
meinsam - Politik und Bahn - an ei-

nem Strang ziehen, beweist das
Bahn- und Stadtekonzept ,Neu-
Ulm 21“. Ende September erfolgte
in der Innenstadt der Spatenstich

durch Bayerns Ministerprasident |

Edmund Stoiber sowie durch den
Deutsche-Bahn-Chef Hartmut
Mehdorn fur einin Deutschiand fast
einzigartiges Projekt.

Durch den Umbau der Bahn-An-
lagen auf einer Strecke von rund
vier Kilometern wird das Zentrum
der bayerischen Grenzstadt an der
Donau um ein Drittel vergroBert.
Praktisch ein komplett neues
Stadtviertel entsteht dort, wo heu-
te in Neu-Ulm auf den brach lie-
genden Flachen Wildwuchs vor-
herrscht. Bereits 2008 sollen die
Umbauarbeiten an den Gleisen be-
endet sein. Weil das Projekt schon
lange auf der Wunschliste der Neu-
Ulmer Kommunalpolitiker stand,
hat die Stadt ihren Eigenanteil an
den Kosten in Hohe von 19,5 Mil-
lionen Euro auf die hohe Kante ge-
legt.

Was allerdings in Neu-Ulm mog-
lich ist, scheint nicht fir die Kreis-
stadt am Starnberger See zu gel-
ten: Laut Stadtrat weigert sich die
Deutsche Bahn bisher, sich in ir-
gendeiner Form an der Finanzie-
rung fir eine Tieferlegung der Glei-
se zu beteiligen. Ob die Stadt vor

lich zu sein.

ihrer Entscheidung am 27.0Okto-
ber ausgelotet hat, ob sie fiir die
Untertunnelung der Bahn Zu-
schisse von Bund und Land er-
warten kann, bleibt im Unklaren.
Damit scheint schon vor der end-
gliltigen Abstimmung im Stadtrat
die ,Jahrhundert-Chance® einer

i

Eine Untertunnelung der Bahn scheint in Starnberg wohl nicht -
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echten Seeanbindung ohne Bar-
rierewirkung zwischen Stadt und
See ausgetraumt. Man fragt sich,
warum man seitens der Bahn in
Neu-Ulm etwas als Vorzeige-Pro-
jekt prasentiert, was in Starnberg
ohne groBere Diskussion fir nicht
machbar erklart wird?
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